Chemnitzer Muldenkipper fihrt mit Strom

IMK engineering hat
erneut eine XXI.-Bauma-
schine zu einer Weltneu-
heit umgeriistet. Hinter-
grund ist ein Dieselverbot
fiir Baumaschinen bei den
Skandinaviern ab 2025.
Fiir die Chemnitzer

die Blaupause fiir den
kiinftigen globalen Markt.

VON SUSANNE KIWITTER

CHEMNITZ - Ab wann ist man ein
y2Hidden Champion*? Als ,heimli-
cher Gewinner” gilt ein mittelstdn-
disches Unternehmen, wenn es in
einem Nischen-Marktsegment Eu-
ropa- oder Weltmarktfithrer gewor-
den ist. IMK engineering scheint auf
dem Weg dorthin zu sein. Zumin-
dest hat sich der Chemnitzer Son-
dermaschinenbauer in Norwegen
schon mal unentbehrlich gemacht,
wovon auch die jlingste Entwick-
lung zeugt. Tino Miinzner, Christian
Schreiter und Thomas Giinther sind
iiberzeugt, dass der Grund daftr erst
der Anfang einer globalen Entwick-
lung ist. Seit Anfang 2023 sind die
drei Ingenieure Geschiftsfithrer von
IMK engineering, einem Unterneh-
men, das seit iiber 30 Jahren am
Markt ist.

Im September 2022 machte der
Ingenieur-Betrieb mit seiner bis da-
hin grofiten Prototyp-Entwicklung
fir den norwegischen Markt auf-
merksam. Damals ging in der Werk-
halle an der Jagdschdnkenstrafle
noch unter Fithrung des Firmen-
griinders Frank Herrmann ein um-
gertisteter XXL-E-Tunnellader vom
Stapel, der seine Probezeit in einem
skandinavischen Steinbruch be-
standen hat und im Tunnelbau ein-
gesetzt wird. Die Besonderheit: Das
Hybridprinzip elektrisch/batterie-

elektrisch sei bei einem so groflem
Tunnelbaufahrzeug weltweit erst-
mals eingesetzt worden, hatte Herr-
mann vor einem Jahr verktndet.
Das Auftragsvolumen fiir einein-
halb Jahre Entwicklungszeit: iiber
zwei Millionen Euro.

Nun ein vollelektrischer Mulden-
kipper: Uber elf Meter lang, 3,60 Me-
ter hoch und 3,40 Meter breit, mit ei-
ner Nutzlast von 45 Tonnen und 490
PS ausgestattet, fahrt auch er in der
XXL-Klasse. Das Prinzip ist stets
gleich: Die Chemnitzer bekommen
eine Baumaschine von gdngigen
Herstellern mit konventionellem
Antrieb auf den Hof gestellt, dann
beginnt die Tiiftelarbeit. Diesmal ist
es ein Volvo A45G. Die Schwierig-
keit bei einem Baufahrzeug: Neben
der Fahrfunktion gilt es, den Antrieb
fir Hydraulik und Co. auf Elektro
umzustellen. ,6000 Arbeitsstunden
haben sich fir Entwicklung und
Umriistung summiert®, so die Ex-
perten. Auftakt sei im Februar 2022
gewesen, als sie nach Norwegen fuh-

ren, um die Originalmaschine fiir
3D-Aufnahmen zu zerlegen. Um alle
E-Motor-Komponenten unter die
Motorhaube zu bringen, musste der
Rahmen des Fahrzeugs verlangert
werden. Fir die Programmierung
holten die Chemnitzer eine IT-Fir-
ma aus den Niederlanden hinzu. Der
Auftrag umfasse acht solcher Proto-
typen, nur der erste wurde in Chem-
nitz umgertstet. ,Der Kunde zieht
vor Ort mit acht bis zehn Wochen
Zeitverzug hinterher.“ Es sind meh-
rere Faktoren, die Tino Miinzner,
Christian Schreiter und Thomas
Giinther in die Hinde spielen und
Projekte erfolgreich machen. Weil
der norwegische Staat bei der Um-
riistung von Diesel betriebenen Bau-
maschinen auf Elektrotechnik rest-

Holte sich den Schliissel fiir den vollelektrisch umgeriisteten XXL-Volvo-Muldenkipper in Chemnitz bei IMK engineering ab: Kjell Vidar Hamre (2.v.r.) von den
Agder-Gruppen, Norwegen. Im Bild ist er mit den IMK-Geschaftsfiihrern Tino Miinzner, Christian Schreiter und Thomas Giinther (v.l.).

riktiv vorgehe, stehe die Baubranche
dort unter Druck, so die IMK-Ge-
schiftsfithrer. Thr Kunde in Norwe-
gen, ein Verleiher von Baumaschi-
nen mit cirka 1500 Maschinen im
Fuhrpark, presche deshalb risikobe-
reit voraus. Wer jetzt umristet und
E-Antrieb einsetzt, wird belohnt,
wer bis 2025 die Umstellung nicht
schafft, muss Strafe zahlen. Die
Chemnitzer sprechen vom ,Bonus-
Malus-Prinzip“ und erkldren, dass
sich der Massenmarkt auf das Seg-
ment zehn bis 15 Tonnen Nutzlast
konzentriere. Alles, was dartiber lie-
ge, rentiere sich nicht fur herkémm-
liche Hersteller. Denn der umgeriis-
tete Muldenkipper koste ein Vielfa-
ches des Listenpreises einer Serien-
maschine mit Verbrennungsmotor.
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Das ist die Nische fiir IMK in Chem-
nitz. Mit iiber so Mitarbeitern (es
werden hidnderingend Elektro-Inge-
nieure gesucht) ist das Unterneh-
men neben dem von Christian
Schreiter verantworteten Bereich
Baumaschinen/Bergbaumaschinen
im allgemeinen Maschinen- und
Prifstandsbau unter Thomas Gin-
ther sowie im Bereich Wehrtechnik
unter Tino Miinzner unterwegs.
Stieg der Umsatz 2022 von vier Mil-
lionen auf 6,5 Millionen, steuert der
Maschinenentwickler 2023 auf
zehn Millionen zu. Die Geschifts-
fihrer wissen, dass Deutschland
und der Rest der EU weit von den
Vorgaben in Norwegen entfernt
sind, sie sind aber tberzeugt, dass
die Zeit fur sie arbeitet. [suki



